Fraunhofer ISI Studie belegt, dass gemeinsam genutzte E-Scooter CO,-Emissionen
reduzieren

Selbst in Stadten wie Paris, in denen wenig private Pkw genutzt werden, haben E-Scooter einen
positiven Nettoeffekt bei der Reduzierung von CO,-Emissionen

Eine neue Studie des Fraunhofer-Institut fliir System- und Innovationsforschung ISI zeigt, dass
gemeinsam genutzte E-Scooter dazu beitragen, die CO,-Emissionen im Stadtverkehr zu
reduzieren. Die Forscher:innen des Fraunhofer ISI befragten im Mai und Juni 2022
Lime-Nutzer:innen in sechs Stadten auf der ganzen Welt - Stockholm, Paris, Melbourne, Berlin,
Seattle und Dusseldorf - welches Verkehrsmittel sie fur eine zuletzt zurlickgelegte Fahrt ohne
die Verfiigbarkeit eines E-Scooters oder E-Bikes gewahlt hatten. Die gesammelten Daten zur
Verkehrsverlagerung und damit der Veranderung der Verkehrsmittelwahl wurden mit einer
Lebenszyklusanalyse der neuesten Gen4 E-Scooter und E-Bikes von Lime zusammengefihrt.
Die Bilanzierung der Lebenszyklus-Emissionen wurde von Anthesis, einem global agierenden
Unternehmen im Bereich Nachhaltigkeits-, IT- und Umwelt-Consulting durchgefihrt und sie
misst den CO,-Fufiabdruck der von Lime angebotenen Dienstleistung von Anfang bis Ende.

Die Fraunhofer-Forscher:innen haben die NETTO-CO2-AUSWIRKUNGEN PRO

Auswirkungen von E-Scootern auf das KILOMETER DER GETEILTEN GEN4 E-SCOOTER
Mobilitatsverhalten in Perspektive gesetzt.
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in jeder Stadt CO,-Emissionen zu einem -22.1 G 207
groflieren Anteil verringern als zusatzlich
verursachen. Sie tragen damit bereits 40 377
heute aktiv zu mehr Klimaschutz im -42 .4
Verkehr bei.
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Auswirkungen von E-Scootern auf das

Klima nicht einig: Einige altere Studien

kamen zu dem Ergebnis, dass E-Scooter einen Nettobeitrag zu den CO,-Emissionen leisten.
Bereits langer zurtickliegende Forschungsarbeiten haben mit Gberholten Daten der
Lebenszyklus-Emissionen alter E-Scooter-Generationen gearbeitet und konnten daher die
schnellen Iterationen und Verbesserungen bei neuer Hardware nicht erfassen. Da sie sich auf
alte Daten stutzen, haben diese Studien den stark optimierten operativen Betrieb im Jahr 2022,
den beispielsweise austauschbare Batterien und die Umrlstung der Logistikfahrzeuge auf


https://www.isi.fraunhofer.de/content/dam/isi/dokumente/ccn/2022/the_net_sustainability_impact_of_shared_micromobility_in_six_global_cities.pdf
https://www.isi.fraunhofer.de/
https://www.li.me/lifecyclereportgen4_2022_september.pdf

batterieelektrische Antriebe ermoglichen, nicht bertcksichtigen kdnnen. Auch die deutlich
langere Lebensdauer neuer Fahrzeuggenerationen fand bislang kaum Berlicksichtigung.

Die jungste Lebenszyklusanalyse des Gen4 E-Scooters von Lime ergab mit nur 19,7 g
CO,/Personenkilometer in Paris und 25,5 g CO,/Personenkilometer in Disseldorf die bisher
niedrigsten Gesamtemissionen fur einen Lime E-Scooter. In den funf Jahren, seit Lime
E-Scooter und E-Bikes betreibt, hat das Unternehmen die Emissionen tber den gesamten
Lebenszyklus hinweg kontinuierlich reduziert. Diese Anstrengungen haben zu einem
drastischen Rickgang der CO,-Emissionen pro gefahrenem Personenkilometer um 84 %
geflhrt.

VERRINGERUNG DER CO2-EMISSIONEN IM LEBENSZYKLUS VON GEMEINSAM
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Einige der Schritte, die Lime zur Dekarbonisierung seines Angebots unternommen hat, sind:

e Die Verlangerung der Lebensdauer von E-Scootern auf mehr als 6,5 Jahre, indem sie
jetzt modular, robuster und vollstandig reparierbar sind, was zu weniger Abfallprodukten
und weniger Bestellungen an neuer Hardware fihrt.

e Dass Fahrzeuge, die turnusmafig gegen neue Modelle ausgetauscht werden, entweder
zu wohltatigen Zwecken wie beispielsweise an BikesForUkraine gespendet oder recycelt
werden. Lime Fahrzeuge sind so konzipiert, dass sie am Ende ihrer Nutzungsdauer zu
fast 100% recycelt werden kdnnen.


https://www.linkedin.com/posts/limebike_bikesforukraine-activity-6950698462468349952-cfMW?utm_source=linkedin_share&utm_medium=member_desktop_web

e Die Einflhrung austauschbarer sowie grélRerer Akkus, um einen moglichst geringen
CO,-Fuliabdruck des operativen Betriebs zu gewahrleisten sowie die Verfugbarkeit der
Fahrzeuge fur die Fahrer:innen zu erhéhen.

e Die Umstellung der Logistikflotte auf Elektrofahrzeuge, einschlie3lich elektrischer
Lieferwagen und E-Lastenrader.

e Die Versorgung der Lagerhauser mit 100 % erneuerbaren Energien.

Im Ergebnis sind die heutigen Lime Gen4 E-Bikes und E-Scooter weniger CO,-intensiv als
offentliche Busse, U-Bahnen und Pkw mit Elektroantrieb sowie Verbrennungsmotor. Die
héchsten CO,-Einsparungen erzielen gemeinsam genutzte E-Scooter von Lime, wenn Sie eine
Taxifahrt bzw. eine Pkw-Fahrt mit einem Fahrdienst ersetzen.

VERGLEICH DER LEBENSZYKLUS-CO2-EMISSIONEN PRO KILOMETER FUR
VERSCHIEDENE GANGIGE STADTISCHE VERKEHRSMITTEL
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,Die Ergebnisse dieser Studie untermauern eindeutig den Beitrag gemeinsam genutzter
Mikromobilitat zur Mobilitatswende und damit zur Dekarbonisierung der Mobilitat," sagt Andrew
Savage, Nachhaltigkeitsdirektor bei Lime. ,Die Fraunhofer-Studie sollte politischen
Entscheidungstrager:innen in Stadten einen Impuls geben, gemeinsam genutzte E-Scooter zu
einem integralen Bestandteil einer nachhaltigen und lebenswerten urbanen Zukunft zu machen.
Unsere Arbeit hat gerade erst begonnen, und wir werden weiterhin unermudlich an der
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Dekarbonisierung unseres Angebots arbeiten, um der fur uns alle so unmittelbaren Bedrohung
durch den Klimawandel zu begegnen."

Die Ergebnisse der Fraunhofer-Studie zeigen die Auswirkungen von Limes Bemuhungen, den
Kohlendioxidaussto zu reduzieren und sich dem im Jahr 2020 etablierten Leitbild ,Ride Green”
zu verpflichten. Um die Dekarbonisierung seines Angebots stetig voranzutreiben, setzte Lime
sich ein branchenweit fiihrendes, wissenschaftlich fundiertes Ziel fiir das gesamte
Unternehmen, einschliel3lich der Lieferkette. Dieses wurde von der Science Based Targets
Initiative (SBTi) unabhangig validiert. Das Ziel von Lime und der Weg zu einem
Netto-Null-Emissionsausstol} bis 2030 (ohne den Einsatz von CO,-Kompensationen) stehen im
Einklang mit dem Ziel des Pariser Abkommens, die Erderwarmung auf 1,5°C zu begrenzen. Die
CO,-Bestandsaufnahme von Lime flr das Jahr 2021 zeigt eine Reduzierung der Emissionen um
64 % gegenuber dem Basisjahr 2019 und Ubertrifft damit die wissenschaftlich fundierten
Anforderungen.
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